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1. Необходимость регистрации ТСУ, не прописанного в графе Оборудование ТС ОТТС 
Категория ТС N2 и N3 

      В перечне Оборудования ТС отсутствует тягово-сцепное устройство или прописано «по заказу», при этом в Приложении 2 «Перечень 
документов, явившихся основанием для оформления ОТТС» есть графа - оснащение сцепными устройствами Правила ООН №55-01. Как по 
ОТТС определить, предусмотрено ли конструкцией тягово-сцепное устройство на конкретном ТС?  



Категория ТС «M1» 
     В перечне Оборудования ТС отсутствует тягово-сцепное устройство и в Приложении 2 «Перечень документов, 
явившихся основанием для оформления ОТТС» отсутствует графа - оснащение сцепными устройствами Правила ООН №55-
01 или прописано:  
*- при условии оборудования ТС сцепным устройством в соответствии с требованиями Правил ООН №55-01 
     Как по ОТТС определить, предусмотрено ли конструкцией тягово-сцепное устройство на конкретном ТС?  



2. Регистрация «дополнительного» оборудования (гидроборт, холодильник и др.) для грузовых ТС, не  
    внесенных в ПТС заводом изготовителем. 

    В перечне Оборудования ТС  прописано по заказу: холодильное оборудование, грузоподъемный борт, краноманипуляторная 
установка, гидроманипулятор и др. 
    Как по ОТТС определить, предусмотрено ли конструкцией данное оборудование на конкретном ТС, особенно не первому 
собственнику, если производитель не вписывает установленное оборудование в особые отметки ПТС? 





3. Установка на ТС быстросъемных сертифицированных компонентов и необходимость их   
     регистрации в ГИБДД. 

     Согласно определению из ТР ТС 018/2011: 
«внесение изменений в конструкцию транспортного средства - исключение предусмотренных или установка не предусмотренных 
конструкцией конкретного транспортного средства составных частей и предметов оборудования, выполненные после выпуска 
транспортного средства в обращение и влияющие на безопасность дорожного движения». 
     Съемные багажники и детские удерживающие устройства, в большинстве своем, не проходили оценку соответствия в составе ТС. 
Следовательно их установка на автомобиль является – внесением изменений в конструкцию, с необходимостью регистрировать данные 
изменения в ГИБДД, даже если их будете использовать по назначению всего несколько дней в году. 
  



4. Установка на ТС компонентов с дублирующими внешними световыми приборами. 
     Согласно п.3 «Требования к устройствам освещения и световой сигнализации» Приложения №8 «Требования к 
транспортным средствам, находящимся в эксплуатации» ТР ТС 018/2011: 
3.1. Количество, расположение, назначение, режим работы, цвет огней внешних световых приборов и световой 
сигнализации на транспортном средстве должны соответствовать указанным изготовителем в эксплуатационной 
документации транспортного средства, при этом световой пучок фар ближнего света должен соответствовать условиям 
правостороннего движения. 
     При установке навесных багажников происходит дублирование задних световых приборов. Какими нормативными 
документами регулируется такая установка, если в  Правилах ООН №48 не предусмотрено дублирование световых приборов 
на ТС категории М1? 
 



Аналогичная ситуация с установкой навесных багажников. 
 



5. Установка шипованных шин. 

     Шины - это компонент транспортного средства, который входит в 
перечень Приложения №10 ТР ТС 018/2011, подлежащих обязательной 
сертификации. Анализ одобрений типа транспортных средств показал 
отсутствие испытания шипованных шин в составе транспортных средств, 
при этом в ОТТС допускается эксплуатация ТС с прицепом.  
Согласно определению из ТР ТС 018 2011: 
«внесение изменений в конструкцию транспортного средства - исключение 
предусмотренных или установка не предусмотренных конструкцией 
конкретного транспортного средства составных частей и предметов 
оборудования, выполненные после выпуска транспортного средства в 
обращение и влияющие на безопасность дорожного движения». 
     Анализ результатов проведенных испытаний и расчеты подтверждают, 
что установка шипованных шин влияет на тормозные характеристики 
автомобиля, при этом, при эксплуатации одиночного ТС эффективность 
торможения удовлетворяет требованиям Правил ООН №13Н, а  при 
эксплуатации ТС с прицепом, происходит снижение показателей ниже 
допустимых значений.  
     Исходя из этого – установка шипованных шин на ТС является внесением 
изменений в конструкцию и требует регистрации в ГИБДД, причем два раза в 
год, т.к. оказывает влияние на его безопасность.  



6. Установка «внешних световых приборов для обеспечения освещенности рабочей зоны».  

     ТР ТС 018/2011 не запрещает установку «внешних 
световых приборов для обеспечения освещенности 
рабочей зоны».  Кроме того, требования ТР ТС 018/2011 
регламентируют требования освещенности рабочих зон 
и рабочих органов специальных и специализированных 
ТС.  При этом установленные «внешние световые 
приборы для обеспечения освещенности рабочей зоны» 
подлежат сертификации на соответствие требований 
Правил ООН №10 «Единообразные предписания, 
касающиеся официального утверждения транспортных 
средств в отношении электромагнитной 
совместимости». 



Действующее ОТТС на ТС категории «М1» с дополнительными фарами  



7. Стальные бамперы на ТС категории «М1» и требования Правил ООН №26. 

     Требования Правил ООН №26 «Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения транспортных 
средств в отношении их наружных выступов»: 
5. Общие технические требования 
5.2 Наружная поверхность транспортного средства не должна иметь выступающих наружу остроконечных или режущих 
частей или выступов, которые по своей форме, размерам, направлению или жесткости могут увеличить опасность или 
тяжесть телесных повреждений, наносимых в результате прямого или скользящего удара о транспортное средство в случае 
столкновения с ним. 
 
  



8. Требования к установке системы ГБО на ТС. 

Требования безопасности в отношении находящихся в эксплуатации транспортных средств в случае внесения изменений в их 
конструкцию, путем установки оборудования для питания двигателей газообразным топливом (сжиженным нефтяным газом – СНГ, 
компримированным природным газом – КПГ), должны обеспечиваться в соответствии с пунктом 8 Приложения №9 ТР ТС 018/2011.   

Согласно п. 8.1. На транспортное средство может устанавливаться только газобаллонное оборудования, тип которого был 
сертифицирован по правилам ЕЭК ООН №115 для соответствующего семейства транспортных средств.  

Пунктом 8.2 установлено, что размещение и установка оборудования для питания двигателей газобаллонным топливом для ТС 
должна осуществляться в соответствии с Правилами  ЕЭК ООН № 36, 52, 66 и 115, а производитель работ по внесению изменений в 
конструкцию ТС  должен предоставить заверенные изготовителем, или поставщиком, или продавцом копии сертификатов соответствия 
на отдельные элементы оборудования по Правилам ЕЭК ООН №67 (в случае установки СНГ) или Правилам ЕЭК ООН №110 (в случае 
установки КПГ), копии сертификатов  соответствия на тип газобаллонной системы в целом для соответствующего семейства 
транспортных средств – по Правилам ЕЭК ООН №115 и декларацию производителя работ по внесению изменений в конструкцию ТС в 
соответствии с установленными правилами. 

           Согласно требований п.17.1.6 Правил ЕЭК ООН № 67 - систему СНГ устанавливают таким образом, чтобы обеспечивалась ее 
максимальная возможная защита от повреждения, например повреждения, обусловленного смещением элементов оборудования 
транспортного средства, столкновением, попаданием гравия или же обусловленного погрузкой или разгрузкой транспортного средства либо 
смещением этого груза. 
           А также требований п.18.1.6 Правил ЕЭК ООН № 110 - систему КПГ устанавливают таким образом, чтобы обеспечивалась ее 
максимальная возможная защита от повреждений, например повреждений, вызванных смещением элементов оборудования транспортного 
средства, столкновением, попаданием гравия или обусловленных загрузкой или разгрузкой транспортного средства либо смещением этих 
грузов. 
          По нашему мнению, п.17.1.6 Правил ЕЭК ООН № 67 и п.18.1.6 Правил ЕЭК ООН № 110 имеют очень широкие дискретные требования, 
которые усложняют процесс оценки соответствия, как испытательной лабораторией, так и надзорным органам (ГИБДД) при установке 
газобаллонного оборудования. Требование по обеспечению максимально возможной защиты можно трактовать необходимостью установки 
каждого компонента ГБО в бронекапсулу. Максимально возможную защиту невозможно обеспечить в принципе, так как это совокупность 
экономических и технологических возможностей, как установщика, так и заказчика. По нашему опыту основной задачей Правил ЕЭК ООН 
является регламентация именно минимальных требований к безопасности конструкции транспортного средства! 
 

 



Варианты установки топливных баллонов на ТС  



9. ТС оборудованные системой быстрой смены кузовов BDF. 

      Эта система быстрой смены надстроек была разработана в Европе такими фирмами, как Wihag, Jost и Schneider и 
выпущена на рынок в 80-х годах прошлого века под общим обозначением BDF Pneumatik. Сегодня около 60% европейских 
автопарков составляют с автомобили, смена кузовов которых происходит по этому принципу. В Европе популярность 
грузовиков с системами BDF такова, что некоторые модели со стационарным кузовом попросту исчезли. Это и 
неудивительно, ведь смена кузова позволяет на одной машине-шасси устанавливать до тридцати видов различных 
надстроек. 
      В РФ данная система тоже набирает популярность, но возникают трудности, связанные с изменяющимися 
параметрами указанными в ПТС  при замене надстроек (кузовов), таких как снаряженная масса ТС. Так же возникают 
трудности с идентификацией ТС на дороге в связи с изменяющимся типом надстройки. 
 

 



10. Категория «G» и ее самостоятельность. 

     Приложение 1 ТР ТС 018/2011: 
1. Транспортные средства 
1.1. Классификация транспортных средств по категориям 
1.2. Транспортные средства повышенной проходимости (категории G) 
1.2.1. К транспортным средствам повышенной проходимости (категории G) могут быть отнесены транспортные средства 
категорий M и N, если они удовлетворяют следующим требованиям… 
1.2.3. При обозначении категории транспортных средств повышенной проходимости буква G должна сочетаться с буквами 
M или N (например, N1G). 
 
     IV. Требования безопасности 
11. Запрещается установка на транспортные средства категорий M1 и N1 конструкций, выступающих вперед относительно 
линии бампера, соответствующей внешнему контуру проекции транспортного средства на горизонтальную плоскость 
опорной поверхности, изготавливаемых из стали или других материалов с аналогичными прочностными характеристиками. 
 



Спасибо за внимание !  


